Flughafen Ziirich

Bundesamt fur Zivilluftfahrt
Sektion Sachplan und Anlagen
3003 Bern

Zurich-Flughafen, 10. Dezember 2024

Antrag fiir die Anpassung der Larmgebiihren

Sehr geehrte Damen und Herren

Das BAZL hat im Rahmen der Analyse und Konsultation des Berichts tber die Larmbelastung fur das
Jahr 2023 die FZAG mit Schreiben vom 4. Dezember 2024 zur Uberarbeitung der Larmgebiihren im
Sinne einer Sanierungsmassnahme gestutzt auf Art. 16 des Umweltschutzgesetzes (USG; SR 814.01)
aufgefordert. Neben der Erhdhung der Tagesrand- und Nachtzuschlage (23.00 bis 23.30 Uhr) sollen auch
die Antrage des BAFU aus dem Verfahren zum Bericht «Lenkungswirkung des Larmgebthrenmodells am
rlughafen Zurich» vom 10. September 2021 umgesetzt werden (Uberarbeitung Larmklassen und ange-
messene Erhéhung der Tageslarmgebihren).

1. Larmsanierung

Der Vergleich der effektiven Belastungssituation mit den gestutzt auf Art. 37a Larmschutz-Verordnung
(LSV; SR 814.41) festgelegten zulassigen Larmimmissionen (sogenannter genehmigter Larm [gL&]) zeigt
fur die erste Nachtstunde im Studen und Osten Uberschreitungen. In der zweiten Nachtstunde wurden die
Larmkonturen des gLa vollumfanglich tiberschritten. Die ausgewiesenen Uberschreitungen der Larmbe-
lastungskurven in den Nachtstunden verlangen gemass Art. 37a Abs. 2 LSV Massnahmen. Rechtliche
Grundlage bildet insbesondere Art. 11 Abs. 3 USG. Um dem weltweiten Luftverkehr einheitliche Regeln
zu geben, unterzeichneten Vertreter von 52 Staaten den Vertrag Giber die internationale Zivilluftfahrt, das
sogenannte Chicagoer Abkommen. Dieses Abkommen hat die Schweiz ratifiziert. Anhang 16 des Abkom-
mens betrifft den Umweltschutz im Luftverkehr. Dort finden sich die Richtlinien der «International Civil
Aviation Organization» (ICAO) fur den Umgang mit Fluglarm («Balanced Approach»). Die Reihenfolge in
der Umsetzung ist verbindlich; lokale Flugeinschrankungen kommen nur im Ausnahmefall in Betracht:

Larmreduktion an der Quelle

Raumplanung rund um Flugh&fen bzw. lokale Massnahmen im Flughafenumfeld
Larmreduzierende Verfahren in der Luft und am Boden

Lokale Flugeinschrankungen
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Flughafen Zurich

Larmgebuhren fallen unter die zuerst zu ergreifende Option der Larmreduktion an der Quelle. Zudem hat
das BAZL im Nachgang zum Urteil des Bundesverwaltungsgerichts (BVGer) vom 7. September 2021 zur
Genehmigung der Anderung des Betriebsreglements 2014 unter Einbezug aller Interessen eine umfas-
sende Prifung der Situation vorgenommen. Sie hat die fur eine Sanierung der Larmsituation in der Nacht
zur Verfugung stehenden Massnahmen evaluiert und bewertet. Gestitzt auf diesen Bericht soll das SIL-
Objektblatt von 2021 angepasst und im Jahr 2025 verabschiedet werden. Die Sachplanbehérde kommt
im Rahmen einer umfassenden Interessensabwéagung zum Schluss, dass die Erhéhung der Nachtzu-
schlage fur die Starts geeignet und verhaltnismassig ist.

2. Gesetzliche Grundlagen

Gebuihren mit Lenkungswirkung im Bereich des Umweltschutzes, einschliesslich der Larmgebuhren fur
Luftfahrzeuge, z&hlen nach Art. 1 Abs. 3 Buchstabe a Ziffer 5 Verordnung tber die Flughafengebiihren
(FGV; SR 748.131.3) zu den Flugbetriebsgebuhren. Bei der Festlegung der Hohe der Flugbetriebsgebiih-
ren gelten klare Regelungen (Kostendeckungsprinzip). Werden die Larmgebuhren erhéht, muss im Ge-
genzug ein anderer Teil der Flugbetriebsgebiihren entsprechend gesenkt werden. Besteht — wie beim
Flughafen Zirich — eine umweltschutzrechtliche Sanierungspflicht, so finden die Larmgebuhren tberdies
eine Grundlage im USG. In diesem Fall handelt es sich hierbei um eine Emissionsbeschrénkung im Sinne
einer Betriebsvorschrift nach Massgabe von Art. 12 Abs. 1 Buchstabe ¢ USG. Dem Flughafen wird damit
eine Pflicht zur Erhebung von lenkungswirksamen Benlitzungsgebiihren auferlegt (BVGer A-769/2013,
E.6.1).

Die Ausgestaltung der Tagesrand- und Nachtzuschlage erfolgt weiterhin unter Beruicksichtigung des Gut-
achtens von Dr. Andreas Wittmer vom 31. August 2018 und der nachstehenden Anforderungen des Bun-
desgerichts und des Bundesverwaltungsgerichts. Das Bundesgericht hat in seinem Urteil vom 22. De-
zember 2010 (BGE 137 1l 58) zum vorlaufigen Betriebsreglement der FZAG insbesondere die folgenden
Forderungen an die Uberarbeitung des Larmgebiihrenmodells gestellt:
«  Neueinteilung der Luftfahrzeuge in die Larmklassen zur Verbesserung der Lenkungswirkung der
larmabhéngigen Geblihren.
< Schaffung von Anreizen fur den Einsatz leiserer Flugzeuge zu besonders sensiblen Zeiten (Tages-
rand- und Nachtzeiten; E.6. 7.4).
«  Erhebung von lenkungswirksamen Zuschlagen, die nach der Larmerzeugung und der zeitlichen
Einteilung [...] gestaffelt sind (E.6.7.5).
Erganzend kann geméss Bundesgericht bei der Ausgestaltung und Staffelung der Zuschlage dem Erhalt
der Konkurrenzfahigkeit des Drehkreuzbetriebs Rechnung getragen werden (E. 6.7.4). Das Bundesver-
waltungsgericht hat in seinem Urteil vom 30. Oktober 2013 Dispositiv-Ziffer 1 der Verfligung des BAZL
vom 7. Januar 2013 aufgehoben und die folgenden konkreten Anforderungen an die Uberarbeitung des
Larmgebuhrenmodells der FZAG gestellt (A-769/2013, E.7.5.3.1, E.7.5.3.2, E.8.2.2, E.8.2.3.):
- Analyse und Abschatzung der erforderlichen Gebtihrenhéhe, um die erwiinschte Lenkungswirkung
zu entfalten.
«  Analyse und Abschatzung der betrieblichen Konsequenzen [...]. Insbesondere ist abzuklaren, ob
lenkungswirksame Gebiihren die Fluggesellschaften dazu veranlassen wirden, ihre
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Langstreckenfliige einzustellen oder in einem den Hubbetrieb des Flughafens Zurich gefahrdenden
Ausmass zu reduzieren.

+  Sollte sich herausstellen, dass der Hubbetrieb durch die Gebuhren gefahrdet wére, so wére zu un-
tersuchen, ob die fur die Funktion des Flughafens Zurich als Drehscheibe des internationalen Luft-

verkehrs entscheidenden Flige von solchen Larmzuschlagen ganz oder teilweise ausgenommen
werden kénnen.

3. Gesuch Revision Larmgebiihren

3.1 Auflagen gemaéss letztem Revisionsverfahren

Das BAZL verfugte am 5. Juni 2019, dass die FZAG die Tageslarmgebthren und die Einteilung der Flug-
zeuge in die Larmklassen im Lichte der technologischen Entwicklung zu Gberprufen und, falls notwendig,
anzupassen hat. Die Uberpriifung und gegebenenfalls Anpassung der Tageslarmgebuhren und der Larm-
klasseneinteilung sei parallel vorzunehmen. Das BAFU verlangte in seiner Stellungnahme vom 11. No-
vember 2024, dass das BAZL innerhalb von 6 Monaten fir die La&rmgebuhren der FZAG eine Neueintei-
lung der Larmklassen und eine Erhohung der Larmzuschlage insbesondere in der 2. Nachtstunde ver-
fuge.

3.2 Neuberechnung Larmgebiihrenmodell

Abbildung 1 zeigt die Entwicklung der Flugbewegungen pro Larmklasse. Das Larmgeblhrenmodell wurde
im Jahr 2000 und 2013 neu berechnet. Wahrend von 2000 bis 2005 sowohl bei Kurz-, Mittel- und Lang-
streckenflugzeugen eine klare Entwicklung zu leiseren Larmklassen stattfand, ist eine solche Entwicklung
in den letzten Jahren nicht erkennbar, wobei die Jahre 2020-2022 nicht referenzfahig sind (Pandemie).
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Abbildung 1: Entwicklung der Flugbewegungen pro Larmklasse
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Die letzte Neuberechnung des Larmgebuhrenmodells liegt mehr als zehn Jahre zuriick. Im Lichte der
technologischen Entwicklung ist eine Uberprifung jetzt anzugehen. Anhand der Larmmessdaten 2023
wurden die Flugzeugtypen neu in die funf Larmklassen eingeteilt (Anhang 1).

Mit der Entwicklung zu larmgunstigeren Flugzeugtypen wird der Airbus A330 Serie 300 neu in die Larm-
klasse | eingeteilt, da er im Nahbereich des Flughafens mehr als 4.5 dB lauter ist als der Larmmittelwert
des Flottenmixes. Bei der A320-Familie findet eine wiinschenswerte Spreizung zwischen den bisherigen
(ceo) zu den neuen (neo) Typen statt. Der Airbus 321 (ceo) wird neu in die Larmklasse Il eingeteilt. Der

Airbus A21N (GTF) ist rund 3 dB leiser und kommt in die Larmklasse Ill. Die LEAP-Variante ist um wei-

tere 3 dB leiser und kommt in die Larmklasse IV. Ein &hnliches Bild zeigt sich beim Airbus A320 (ceo) in
der Larmklasse lll. Der Airbus' A20N (GTF) kommt in die Larmklasse IV und die LEAP-Variante bleibt in

der Larmklasse V.

3.3 Larmgebiihren

Das BAFU beantragte geméss Schreiben des BAZL vom 26. Januar 2022 mitunter, dass bei der n&chs-
ten Uberpriifung des Larmgebuhrenmodells die Tagesldrmgebithren angemessen erhdht werden. Im Vor-
dergrund steht die Ablésung der Kurz- und Mittelstreckenflotten (A320-Familie), wo die Anreize von CHF
0 bis CHF 40 pro Landung (siehe Tabelle 1 in Klammern) kaum als lenkungswirksam bezeichnet werden
kénnen. Entsprechend soll die Gebuhr in den Klassen Il und IV deutlich erhéht und damit die Anschaf-
fung der Neos incentiviert werden. Flugzeuge in der heutigen Klasse | werden immer seltener. Durch die
Neueinteilung verschiebt sich dagegen mit dem A330 ein fur den Drehkreuzbetrieb wichtiger Flugzeugtyp
der Swiss in die Klasse |. Der A330 wird auf rund 40% der Interkontinentalflige von der Swiss eingesetzt.
Die Larmgebuhren sollen einen Anreiz fur die Erneuerung der Flugzeugflotten setzen. Sie sollen dagegen
nicht dazu fuhren, dass Fluge (insbesondere Interkontinentalflige) ab Zurich gestrichen werden. Rick-
sichtnehmend auf den A330 — der im Ubrigen in den Tagesrand- und Nachtstunden durch die Zuteilung
zur Klasse | zusatzlich erheblich mehr belastet wird — wird die Larmgebtihr von CHF 2’000 auf CHF 800
gesenkt. Die Klassen Il und V sollen weiterhin bei CHF 400 bzw. CHF 0 bleiben.

Tageslarmgebuhr

Larmklasse 1

Ganzer Tag 800 (2'000) 400 200 (40) 100 (10) 0

Tabelle 1: Geplante Anpassung der Tagesldarmgebiihr (in Klammern bisherige Tageslédrmgebiihr)

Abbildung 2 zeigt die Auswirkungen der Neueinteilung der Larmklassen und die Anpassung der Gebih-
renhdhe. Auf der Basis 2019 steigen die Ertrage von CHF 7.2 auf 25.2 Mio. (+250%). Die Swiss als Be-
treiberin des Drehkreuzes ist in etwa gleich betroffen wie die anderen Airlines (+259%). Eine aktuelle Be-
rechnung vom 4. Quartal 2023 bis zum 3. Quartal 2024 zeigt eine Steigerung von +209% fur alle Airlines
und von +196% fur die Swiss. Zu beachten ist, dass diese Zahlen coronabedingt etwas tiefer ausfallen
und etliche Flugzeuge seit 2019 durch Modernere ersetzt wurden. Dabei dirfen die regulierten Erlése
nicht signifikant steigen (Ausgleich Uber andere Gebuhren, z.B. gewichtsabhangige Landegebihren im
Rahmen der kommenden Gebuhrenperiode).
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Abbildung 2: Simulation Ertrage aus Larmgebiihren auf Basis 2019 und Q4/23-Q3/24

3.4 Larmzuschlage

Gemass Berichtsentwurf zur Uberarbeitung des SIL-Objektblatts (Stand: 27. November 2024) des BAZL
im Rahmen der Bewertung von Massnahmen zur Larmsanierung sollen die am Flughafen Zurich heute
geltenden Larmzuschlage fur laute Flugzeuge in zwei Stufen erhéht werden. Damit sollen Massnahmen
gegen Verspatungen geférdert und langerfristig die lauten Flugzeuge nicht mehr in der Zeit nach 23.00
Uhr eingesetzt werden. Kurz- und mittelfristig sollen die nach 23.00 Uhr geltenden Zuschlage um einen
Drittel erhdht werden. Langerfristig (2033) sollen sie verdreifacht werden. In Ziff. 7.2.1 b) des Berichts be-
urteilt das BAZL die Massnahme der Erhéhung der Larmzuschlége als geeignet und verhéltnismassig un-
ter der Voraussetzung, dass mit einer frilhzeitigen Ankiindigung und mit angemessenen Ubergangsfristen
die Planbarkeit fur die Fluggesellschaften gewahrleistet wird.

Mit der vorliegenden Revision soll eine Erhdhung der Larmzuschlage nach 23.00 Uhr stattfinden (Tabelle
2 und Tabelle 3). Dariiber hinaus soll basierend auf der Forderung des Schutzverbandes und der Grinli-
beralen Partei (GLP) eine zusétzliche Gebuhrenstufe um 23.15 Uhr erfolgen (bei Larmklasse Il von heute
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CHF 3’000 auf CHF 5'000). Sie beanstanden, dass heute viele Langstreckenflugzeuge, welche die 23.00
Uhr-Schwelle verpasst haben, erst nach 23.20 Uhr starten, um moglichst viele verspatete Umsteigepass-
agiere abzuwarten. Fur den Anwohner sei es besser, je friher alle Flugzeuge gestartet seien und je fri-
her Nachtruhe einkehre. Es bedirfe eines zusatzlichen Anreizes fiir die Fluggesellschaft, doch noch um
23.01 Uhr zu starten und nicht erst um 23.29 Uhr. Dieses Anliegen ist grundsatzlich nachvollziehbar. Al-
lerdings erweist sich eine starke Abstufung nach 23.00 Uhr als nicht umsetzbar bzw. kénnte sich zu pro-
hibitiv auf die Flugplanung der Fluggesellschaft auswirken, da sie auf die Umsteigepassagiere fir die
Durchfuhrung eines rentablen Langstreckenfluges angewiesen ist. Darliber hinaus besteht ein bewilli-
gungsfreier Verspatungsabbau bis 23.30 Uhr. Im Sinne eines Kompromisses soll ein weiterer Gebuhren-
schritt um 23.15 Uhr bzw. eine Steigerung der Zuschlage erfolgen (bei Larmklasse Il von heute CHF
3’000 auf CHF 5'000).

Die Zuschlage fur Starts vor 23.00 Uhr bzw. vor 07.00 Uhr sowie die Zuschlage fir Landungen sollen un-
verandert bleiben. Die regulierten Erlése durfen nicht signifikant steigen. D.h. es findet ein Ausgleich tber
andere Gebulhren (z.B. Landegebuhren) im Rahmen der kommenden Gebuhrenperiode statt. Weiter gilt
es zu berlcksichtigen, dass der Hub-Carrier nicht tiberproportional belastet wird, damit er seine Dreh-
kreuzfunktion am Flughafen Zurich weiterhin wahrnehmen kann.

Tagesrand- und Nachtzuschlage fiir Starts

Larmklasse 1]

21.00-22.00 800 400 200 100 50
22.00-22.30 1’500 800 400 200 100
22.30-23.00 3’000 1’500 800 400 200
23.00-23.15 8’000 (6'000) 4’000 (3'000) 2'000 (1'500) 1’000 (800) 400
23.15-23.30 10’000 (6’000) 5’000 (3'000) 2’500 (1’500) 1'200 (800) 600 (400)
23.30-00.00 12’000 6'000 3'000 1’500 800
00.00-06.00 18’000 12’000 6000 3’000 1’500
06.00-07.00 1’500 800 400 200 100

Tabelle 2: Geplante Anpassung der Tagesrand- und Nachtzuschlage fir Starts (in Klammern bisherige Zuschlage
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Tagesrand- und Nachtzuschlage fiir Landungen

Alle Larmklassen

21.00-22.00 50
22.00-22.30 100
22.30-23.00 200
23.00-23.15 400
23.15-23.30 600 (400)
23.30-00.00 800
00.00-06.00 1’500
06.00-07.00 100

Tabelle 3: Geplante Anpassung der Tagesrand- und Nachtzuschlage fiir Landungen (in Klammern bisherige Zuschlage)

Ertrdge Larmzuschldge, Simulation auf Basis 2019 (Abflugspiinktlichkeit @ 71%)
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Abbildung 3: Simulation Ertrage aus Larmzuschlage auf Basis 2019 und Q4/23-Q3/24
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Durch die Erhéhung der Zuschléage steigen die Ertrage je nach Betrachtungszeitraum um +39% bzw.
+34% (siehe Abbildung 3), davon fir die Swiss um +44% bzw. + 32%. Greift die Lenkungswirkung der
neu gestaffelten Larmzuschlage, ist nach der initialen Ertragssteigerung mit riicklaufigen Umsatzen (ins-
besondere im Vergleich zur Simulation Q4/2023-Q3/2024) zu rechnen.

3.5 Abschaffung bisheriger unwirksamer Incentives

Sowohl der Entlastungsmechanismus fur Strahlflugzeuge als auch die Anreizzahlung fur die Ablésung
von lauten durch deutlich leisere Strahlflugzeuge haben sich in der Vergangenheit nicht bewahrt. Der Auf-
wand zur Berechnung war hoch und die ausbezahlten Betrage im Vergleich zur Gesamtsumme beschei-
den. Fur den Entlastungsmechanismus in den Tagesrand-/Nachtstunden wurden in den Jahren 2019-
2022 0.5-5.2% von den Larmgebuhrenertragen zuriickgezahlt. Die Anreizzahlung fur larmgtnstige Strahl-
flugzeuge betrug im Jahr 2019 CHF 2'000 und im Jahr 2023 CHF 15'000. Dazwischen gab es keine An-
reizzahlungen. Deshalb sollen beide Incentives abgeschafft werden.

4. Zusammenfassung, weiteres Vorgehen und Antrage

Aufgrund der umweltschutzrechtlichen Sanierungspflicht am Flughafen Zurich handelt es sich beim
neuen Larmgebuhrenmodell um eine Emissionsbeschrankung im Sinne einer Betriebsvorschrift nach
Massgabe von Art. 12 Abs. 1 Buchstabe ¢ USG. Dem Flughafen wird damit eine Pflicht zur Erhebung von
lenkungswirksamen Benutzungsgebihren auferlegt (BVGer A-769/2013, E.6.1). Das BAFU verlangte mit
Eingabe vom 11. November 2024, dass das BAZL innerhalb von 6 Monaten fur die Larmgebuhren der
FZAG eine Neueinteilung der Larmklassen und eine Erhéhung der Larmzuschlage (insbesondere in der
2. Nachtstunde) verfuge. Wir kénnen uns diesem Antrag anschliessen bzw. beantragen, das beigelegte
Larmgebuhrenmodell bis spatestens Ende Marz 2025 zu genehmigen. Dieser Zeitpunkt ist erforderlich,
damit das Larmgebuhrenmodell rechtzeitig fir die Berechnung des Gebiihrenvorschlags vorliegt. Die In-
formation tiber den Verhandlungsbeginn des Verfahrens zur Festlegung der Flugbetriebsgebuhren ge-
mass Art. 20a FGV erfolgt am 1. April 2025. Die neuen'Larmgebiihren sollen grundsatzlich zusammen
mit dem ubrigen Flugbetriebsgebuhren in Kraft treten, spatestens aber am 1. Januar 2027. Eine spéatere
Inkraftsetzung wére aufgrund der auf dem Spiele stehenden Interessen hinsichtlich Reduktion des Larms
und der Bewegungen in der zweiten Nachtstunde nicht hinnehmbar.

Alifailigen Beschwerden gegen die neuen Larmgeblnren ist die aufschiebende Wirkung zu enizienhen,
weil ein zeitnahes Inkrafttreten erforderlich ist, damit eine wirkungsvolle Lenkung fur leisere Flugzeuge
und weniger Flugbewegungen in der Nacht nach 22 Uhr und insbesondere nach 23 Uhr bald stattfinden
kann (Art. 8, 12 und 37a LSV und Art. 11 USG). Dabei handelt es sich um gewichtige &ffentliche Interes-
sen (Nachtruhe), deren Schutz im vorliegenden Fall Vorrang vor beispielsweise finanziellen Interessen
der Fluggesellschaften geniessen. Gleichzeitig gilt es, die Larmgebuhren hinsichtlich der betrieblichen
Konsequenzen nicht iberzustrapazieren bzw. die Langstreckenfluge oder den Hubbetrieb zu geféhrden,
weshalb weitergehende Anliegen der Anwohner mit Bezug auf die Aufrechterhaltung des Drehkreuzbe-
triebs nicht erfolgsversprechend sein durften. Dies gilt umso mehr, weil die Sachplanbehérde im Rahmen
einer umfassenden Interessensabwagung zum Schluss kommt, dass die Erhéhung der Nachtzuschlage
fur die Starts geeignet und verhaltnisméassig sei. Ebenfalls muss sichergestellt werden, dass die
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Larmreduktion primar an der Quelle stattfindet. Dieser Grundsatz liegt auch dem USG zu Grunde (Art. 11
Abs. 1 USG).

Im Rahmen dieser Interessenabwagung gilt es sodann zu beriicksichtigen, dass der mit dem Gesetz bzw.
der Verfiigung angestrebte Zweck noch erreicht werden kédnnen muss. Er darf nicht durch ein langes Ver-
fahren mit aufschiebender Wirkung hintertrieben werden. Letzteres wiirde die Larmsanierung insgesamt
massiv erschweren und verzégern.

5. Antrage

1. Die Larmgebiihren gemass Anhang 1 sind zu genehmigen.

2. Allfalligen Beschwerden dagegen ist die aufschiebende Wirkung zu entziehen.

3. Die Genehmigung hat bis spatestens Ende Mérz 2025 zu erfolgen.

4. Die Larmgebiihren gemass Anhang 1 sind zusammen mit den Ubrigen Flugbetriebsgebuhren,

spatestens aber per 1. Januar 2027 (unabhangig vom reguléren Festlegungsprozess) in Kraft zu
setzen.

Fre iche Grusse

///

Laow gene

Stefan Tschudin artina Wagner-Jornot
Chief Operation Officer Senior CounselVerfahrenskoordination
Anhang 1:

- Anpassung der Larmgebuhren
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2. Flugbetriebsgebuhren

2.2. Flugereignisbezogene Gebuhren

2.2.1. Flugzeuglarmgebihr

Strahlflugzeuge

Die Larmmessung als Grundlage zur Einteilung der Larmklassen™ erfolgt an mehreren definierten

Larmmessstationen am Flughafen Zirich.

Die Flugzeuglarmgebtihren werden nach touch down time (TDT) und airborne time (ABT) erhoben.

Larmklasse 1 : 3 5

Gebiihr 2:060:60 400.00 40.00 1600 0.00
800.00 200.00 100.00

Tabelle 1 Tageslarmgebuhren pro Landung

Larmklasse 1 3 5

ABT 21:00:01-22:00:00 LT 800.00 400.00 200.00 100.00 50.00

ABT 22:00:01-22:30:00 LT 1'500.00 800.00 400.00 200.00 100.00

ABT 22:30:01-23:00:00 LT 3'000.00 | 1°500.00 800.00 400.00 200.00

ABT23:00:04-23:°:00-LF 600000 | 300000 | 1500.00 8006.60 400.00

ABT 23:00:01-23:15:00 LT 8'000.00 | 4‘000.00 | 2'000.00 1'000.00

AT AR EARD0 L 1000000 | 500000 | 2%500.00 1'% m

ABT 23:30:01-00:00:00 LT 12'000.00 | 6'000.00 | 3'000.00 | 1'500.00 800.00

ABT 00:00:01-06:00:00 LT 18'000.00 | 12'000.00 = 6'000.00 | 3'000.00 1'500.00

ABT 06:00:01-07:00:00 LT 1'500.00 800.00 400.00 200.00 100.00

Tabelle 2 Tagesrand- und Nachtzuschlage pro Start

" Vgl. A.2: Ubersicht Uber die Larmklassen fiir Strahiflugzeuge




Alle Larmklassen

TDT 21:00:01-22:00:00 LT 50.00
TDT 22:00:01-22:30:00 LT 100.00
TDT 22:30:01-23:00:00 LT 200.00
TDT 23:00:01-23:15:00 LT 400.00
TDT 23:15:01-23:30:00 LT s

600.00
TDT 23:30:01-00:00:00 LT 800.00
TDT 00:00:01-06:00:00 LT 1'500.00
TDT 06:00:01-07:00:00 LT 100.00

Tabelle 3 Tagesrand- und Nachtzuschlage pro Landung







Propellerflugzeuge

Propellerflugzeuge mit einem MTOM (Uber 8.7 t werden in Larmklasse 5 der Strahlflugzeuge eingruppiert.



A.2 Ubersicht iiber die Lirmklassen fiir Strahlflugzeuge

Die Flugzeugtypen werden nach der Abweichung des jahrlichen mittleren Larmwertes (dB(A)) des

betreffenden Flugzeugtyps vom jahrlichen mittleren Larmwert aller Flugzeuge am Flughafen Zirich in die

Larmklassen eingeteilt.

Larmklasse = Abweichung l

K > 4.5 dB(A)

2 < 4.5 dB(A) und > 1.5 dB(A)

3 < 1.5 dB(A) und > -1.5 dB(A) |

'4 | =-1.5dB(A)und>-45dB(A)
5 | <-4.5dB(A)

|

[

Tabelle 1 Herleitung der Larmklassen

Larmklasseneinteilung

Larmklasse |

+ Airbus A330 Serie -300

+ Antonov An124

-—Boeing-B707-Serie-100B/-300B/-300

- Boeing B727 Serie -100/ -200/ -200 ADV/ -200
Hushkit

-—Beeing-B737-Serie-200/-200-ADV

- Boeing B747 Serie -100/-200/-SP/-300-SUD/
-400

+ Boeing B777 Serie -200ER/ -300

-—Beuglas BG8 Serie-50/-61/-82/ -63

--Douglas BC10-Serie-10/-30/-30ER/-40

- Boeing B777 Serie -200ER/ -300

-—Douglas-DC8 Serie-50/-61/-62/-63

o B A200 B2-100/ 200/ 200/ E r
200/ C4

+ Airbus A300 Serie -600

- Airbus A310 Serie -200/ -300

« Airbus A321 :

+ Airbus A330 Serie -200/-300

+ Airbus A340 Serie -200/ -300/ - 500/ -600

+ Airbus A380 Serie -800

- Boeing B767 Serie -200/ -200ER/ -300/ -
300ER/ -400ER

+ Airbus A320

-—Alrbus A324

+ Airbus A21N (GTF)

+ Boeing B717 Serie -200

+ Boeing B737 Serie -300/ -400/ -800/ -900

-—Beouglas-BC10-Serie -10/-30/-30ER/-40
+ McDonell Douglas MD11
+ McDonnell Douglas MD80/ -81/ -82/ -83

—FokkarE28 1000200003000/ -4080/ 5000/
-6000

» Gulfstream GLF-/I1 /111

il Sid 1S 125 Seri 001600
o i 162/ 62M

« lljuschin IL76 M/ T/ TD

i 1186

~—TupolewTU134A
~—Tupolew U154/ A/ B/ B4/ B2

+

Larmklasse Il

- Boeing B777 Serie -200LR/ -300ER
+ Douglas DC8 Serie -70

+ McDonnell Douglas MD87

- Falcon FA50

+ Gulfstream G150

+ Hawker Beechjet BE400 A/XP

+ lljuschin IL96 M Serie -300

* Tupolew TU154 M

+ Yakovlev Yak 40/ -42

Larmklasse Il

+ Cessna C650 Citation Ill, VI, VII

« Embraer ERJ 170/ -175/ -190/ -195

+ Falcon FA Serie -20/ -200/ -900/ 7X

+ Gulfstream G IV (G300/G350/G400/G450)
Y ishi MU-200




+ Boeing B737 Max 9 -—Sabreliner SAB-NA-265-Serie 65-/70-/-80
+ Boeing B757 Serie -200/ -300 ~—WestwindJA1424/ 1125/ AJ25
-—Boeing-B777-Serie-200 + Tupolew TU204 Serie -100/ -200
+ Bombardier BD700 Global 7500/8000
- Airbus A318 + Bombardier CL30/ CL35
-+ Airbus A319 - Canadair CRJ 700/ -900/ -1000
- Airbus A320 + McDonnell Douglas MD90
+ Airbus A20N FA24N (GTF) + Dornier DO328 Serie -300
- Airbus A21N (LEAP) « Embraer EMB 135 BJ Legacy 650
+ Airbus A350 Serie -900/ -1000 + Embraer Phenom 300
-—Boeing-B717-Serie-200 -—EmbraerERJ170/-175/-190/-195
+ Boeing B737 Serie -500/ -600/ -700 + Falcon FA Serie -10/ -2000
+ Boeing B737 Max 8 + Fokker F70/ F100
+ Boeing B787 Serie -8/ -9 + Gulfstream G450/G200/ G280)
+ Beechcraft Primer 1 + Gulfstream-G-}/ G V (G500/G550)/ G VI
- Bombardier BD700 Global 5000/ 5500 (G650)
- Bombardier BD700 Global Express 6000/ - * Hawker Beechcraft 4000 Horizon
6500 (GLEX) + Learjet LR Serie -30/ -50
+ Airbus A221 / A223 + DornierDO328-Serie-300
+ Airbus A20N FA24N (LEAP) + Embraer EMB 135 BJ Legacy 600/ -145ER
+ AVRO RJ -70/ -85/ -100 + Embraer Phenom 100 /300
- BEA BA-146 Serie -100/ -200/ -300 + Embraer E290 / E295
-—BeecheraftPremiert + Hawker Siddeley HS125 Serie -700/ -800/ -
- Canadair CL601/ CL604/ CL605/ CL650 900/-1000
. Canadair RJ100/ RJ200/ ER/ LR + Learjet LR Serie -30/ -45/ -60/ -70/ -75
- Cessna C500, C510, C525, C550, C560,
€680, C700, C750

Tabelle 2 Larmklassen

Neueinteilungen der Flugzeugtypen

Flugzeugtypen, die am Flughafen Zurich nicht mehr operieren
Einflgen neuer Flugzeugtypen, Neuaufteilung von Flugzeuggruppen
Korrekturen





